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Asetus (EY) N:0 561/2006, direktiivi 2006/22/EY, asetus (ETY) N:o 3821/85

OHJE 1

Asia: vahimmaislepo- ja enimmaéisa 0gj oista poikkeaminen sopivan pysahdyspaikan |0ytamiseksi
Artikla: asetuksen (EY) N:o 561/2006 12 artikla

Noudatettava menettely: asetuksen 12 artiklan mukaan kuljettaja voi poiketa asetuksen 6-9
artiklassa tarkoitetuista vahimmaisiepo- ja enimmaisgjogjoista sopivan pysahdyspaikan 6ytéamiseksi.
Hén e kuitenkaan voi tehda ndin syistd, jotka olivat tiedossa jo ennen gjomatkan alkua. Poikkeuksen
tarkoituksena on antaa kuljettgjalle mahdollisuus reagoida sellaisiin gjomatkan aikana ylléttéen
ilmeneviin tilanteisiin, joissa asetusta ei voida noudattaa, €li kuljettgjasta riippumattomiin erityisen
vakaviin ongelmiin, joita ilmeisesti e olis voinut vattdd elkd ennakoida edes ddrimmaista
huolellisuutta noudattaen. Poikkeuksella pyritddn myds varmistamaan henkilGiden, gjoneuvon ja
kuorman turvallisuus seka tayttdmadn vaatimus, jonka mukaan tieturvallisuus on otettava huomioon
kaikissa tilanteissa.

Seuraavillakolmellataholla on téllaisissa tilanteissa erityisia velvollisuuksia:

1) Kuljetusyrityksen on suunniteltava huolellisesti  kuljettajan agjomatka sen turvallisuuden
varmistamiseksi ja ennakoitava esimerkiksi tavanomaiset liikenneruuhkat, sé8olot ja asianmukaisen
pysakointipaikan saatavuus. Tama tarkoittaa, etté kuljetusyrityksen on jarjestettava kuljettgjan tyo

vakuutuslaitosten vaatimukset turvallisesta pysakoinnista tayttyvat.

2) Kuljettajan on noudatettava saantdja tarkasti, eikd hén saa poiketa enimmaéisgjogjoista kuin
yll&ttavissi olosuhteissa, joissa asetuksen noudattaminen vaarantais tieliikenneturvallisuuden taikka
henkil 8iden, gjoneuvon tai sen kuorman turvallisuuden. Jos kuljettaja katsoo valttdmattomaksi poiketa
asetuksesta ja jos poikkeaminen e vaaranna tieliikenneturvallisuutta, hdnen on vaittomasti
pysdhdyspaikkaan péastydan merkittavad kasin ylos poikkeamisen luonne ja syy (milla tahansa
yhteisdn virdlisella kielelld vavontaaitteen piirturilevyyn tai valvontaaitteesta tulostettuun
asiakirjaan ta tyovuorolistaan).

3) Téaytantédnpanoviranomaisen on noudatettava harkintavaltaansa, kun se tarkastelee téllaisia
tapauksiaja arvioi, onko enimmaéisaj 0gjoi sta poikkeaminen perusteltua.

Kun taytantéonpanoviranomainen arvioi, onko 12 artiklan mukainen poikkeaminen perusteltua, sen on
tutkittava huolellisesti kaikki olosuhteet ja otettava huomioon seuraavat seikat:

(8 Kuljettajan agjopiirturitietojen avulla voidaan osoittaa kuljettgjan tyorytmi ja tarkistaa,
noudattaako han yleensd go- ja lepoaikasdanttja ja oliko hdnen soveltamansa poikkeus
yksittéistapaus.

b) Enimmaéisajogjoista poikkeamisen on perustuttava erityisolosuhteisiin, joita ovat esimerkiksi
suurliikenneonnettomuus, darimmaiset sddolot, kiertotigjarjestely tai pysakointipaikan puute jne.
(luettelo e ole tyhjentava; kutakin tapausta arvioitaessa on léhttkohtana on oltava se, oliko
enimmai saj oaj oi sta poikkeamisen syy ennalta tiedossa tai ennakoitavissa).

¢) Péivittéisia ja viikoittaisia enimméaisgjoaikoja tulisi noudattaa. Kuljettaja ei siten voi hydtya
gjallisesti siitd, etta han pysakointi paikkaa etsiessaén ylittéé enimmaisajoagjan.
d) Ajoaikasdannoista poikkeaminen el saa johtaa sdantomaaréisten taukojen eiké paivittéisen ja
viikoittaisen lepoajan vahentamiseen.

Huom.: Euroopan yhteistjen tuomioistuin, asia C-235/94.




